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—  Oczekiwania na wejscie w grupie najwigkszych stat-
kow sa malo znaczace.

— Najwieksza opoznienia srednie wystepuja dla grupy
statkow o najmniejszym zanurzeniu do 7 m, w tym
promow morskich (srednio 0,6 h na statek).

— Kolejka jednostek stabilizuje sig w czasie 1 praw-
dopodobienstwo zaistnienia wynosi mniej niz 44%
dla statkow klasy 1 (T < 7 m) 1 7% dla klasy 2
(7 m <7< 9 m). Dla innych klas nie powstaja kolejki.
Prawdopodobienstwo kolejki nie zalezy od przyjete-
g0 wariantu. Srednie dlugosci kolejki nie przekracza-
ja 2 statkow dla obu wariantow.

— Zapewnienie inteligentnego sterowania ruchem stat-
kow pozwoli zoptymalizowaé parametry strumieni
ruchu tak, zeby minimalizowac¢ czas oczekiwania
(szczegodlnie opoznienia promow morskich).

Poréwnanie obu wariantow lokalizacji terminalu kontenero-
wego w Swinoujéciu przedstawiono w tabl. 1. Wszystkie przy-
jete kryteria porownawcze jednoznacznie wskazuja, ze z dwoch
opracowanych realnych wariantow budowy terminalu kontene-
rowego wariant 2. (terminal na wschod od Portu Zewngtrznego
Swinoujécie) jest mozliwy do realizacji i znacznie korzystniej-
szy od wariantu 1. Wariant ten nie koliduje z terminalem LNG
i jego planowang rozbudowa.
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Mgr inz. Franciszek Wisniewski

Franciszek Wisniewski urodzil
sie¢ 16 marca 1942 roku w Narwie
(ZSRR), gdzie mieszkali Jego ro-
dzice, zestani na Syberig¢. Do Polski
przyjechal w maju 1946 roku, wraz
z matka oraz starszym bratem 1 za-
mieszkali w Szczecinie. Najstarszy
brat zmarl na Syberii. Rosjanie nie
pozwolili przyjechac¢ ojcu razem
z nimi. Dopiero w 1957 roku,
w czasie drugiej repatriacji, ojciec
dolaczyl do rodziny.

W 1959 roku ukonczyt presti-
zowe w Szczecinie Technikum Energetyczne. Po maturze prze-
branzowil sie. konczac w 1966 roku Politechnikg¢ Szczecinska,
Wydzial Budownictwa Ladowego i Wodno-Melioracyjnego,
uzyskujac tytul mgr. inz. budownictwa wodnego.

Swoj staly mariaz z morskim budownictwem hydrotechnicz-
nym rozpoczat w 1966 roku od pracy bezposrednio na budo-
wie w Przedsiebiorstwie Budownictwa Inzynieryjno-Morskiego
~Hydrobudowa — 4" w Gdansku (Odcinek Budowlano-Monta-

zowy Nr 7 w Szczecinie), budujac obiekty inzynieryjne gospo-
darki wodnej w Zaktadach Chemicznych ,,Police™, gdzie praco-
wal do konca 1969 roku.

Uprawnienia budowlane do kierowania robotami budowla-
nymi w specjalnosci inzynieria wodna uzyskal w 1969 roku.

Od 1 stycznia 1970 roku pracowal w Szczecinskim Urzedzie
Morskim z siedziba w Szczecinie, na stanowisku starszego in-
spektora, potem kierownika Oddziatu Nadzoru Techniczno-Bu-
dowlanego, wykonujac czynnos$ci organu panstwowego nadzoru
budowlanego nad budowa, rozbiorka i utrzymaniem obiektow
budowlanych budownictwa specjalnego w zakresie Zzeglugi (na
podstawie ustawy Prawo budowlane z 1961 roku).

Po wejéciu w zycie ustawy Prawo budowlane z 1974 roku
nastapila zmiana nazwy urz¢du (zwigzana ze zmiang podziatu
terytorialnego kraju) oraz nazwy organu nadzoru, wykonywane-
go nadal przez dyrektora Urzgdu Morskiego w Szczecinie, na:
organ panstwowego nadzoru techniczno-budowlanego w dzie-
dzinie gospodarki morskiej.

Pracujac w Urzedzie Morskim w Szczecinie, w 1973 roku
ukonczyl dwuletnie Studium Podyplomowe Budownictwa
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Wodno-Melioracyjnego na Wydziale Budownictwa Ladowego
i Wodno-Melioracyjnego Politechniki Szczecinskie]

W latach 1973-1974 byt kierownikiem Dziatu Studiow 1 In-
formacji Naukowo-Technicznej w szczecinskim Oddziale Biu-
ra Projektow Budownictwa Morskiego ,,Projmors™ w Gdansku
(obecnie ,,Bimor” w Szczecinie).

Od 1974 do 1979 roku pracowal na stanowisku kierowni-
ka Dzialu Techniki w nowo utworzonym Przedsigbiorstwie
Budownictwa Wodno-Inzynieryjnego ,Hydrobudowa — 117
w Szczecinie, powstatym z inicjatywy owczesnego Wojewody
Szczecifiskiego inz. Jerzego Kuczynskiego (z zawodu hydro-
technika) oraz jej pierwszego dyrektora mgr. inz. Stanislawa
Zielinskiego, na bazie Odcinka Budowlano-Montazowego nr /
(OBM-7) w Szczecinie oraz Odcinka Budowlano-Montazowe-
go Nr 5 (OBM-5) w Swinoujéciu, Przedsigbiorstwa Budownic-
twa Inzynieryjno-Morskiego ,.Hydrobudowa — 4" w Gdansku.

Od 1977 roku ,Hydrobudowa — 11" zmienita nazwe na
Przedsigbiorstwo Morskiego Budownictwa Hydrotechnicznego
..Energopol — 5" w Szczecinie (obecnie ,,Energopol — Szczecin™
S.A.).

W 1984 roku uzyskat kolejne hydrotechniczne uprawnienia
budowlane pod éwczesna nazwa: ,,Stwierdzenie przygotowania
zawodowego do pelnienia samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie do projektowania, w specjalnosci konstrukcyj-
no-inzynieryjnej w zakresie budowli hydrotechnicznych”, wy-
dane przez Wojewode Szczecinskiego.

W czasie diugoletniej (1acznie 27 lat) pracy w Urzgdzie Mor-
skim w Szczecinie otrzymal: zlota odznake ,,.Zastuzony Pracow-
nik Urzedu Morskiego™ (1999), poprzedzone bragzowg odznaka
(1988) oraz srebrna odznakg (1993).

W uznaniu zastug dla Pomorza Zachodniego Wojewoda
Szcezecinski w 1996 roku nadal Mu odznake honorowa ,,Gry-
fa Pomorskiego”, a jej wreczenie mialo miejsce w czasie uro-
czystych obchodéw 50-lecia Urzedu Morskiego w Szczecinie
w Teatrze Wspolczesnym w Szczecinie.

Zalecenia i rozporzadzenia powstaly w wyniku trwajace)
46 lat stalej wspolpracy z Panem prof. Bolestawem Mazurkie-
wiczem.

Pan mgr inz. Franciszek Wisniewski jest wspotautorem
wszystkich wydan ,, Zalecen do projektowania morskich kon-
strukcji hydrotechnicznych”, powolany do prac Zespolu Robo-
czego Zasad Projektowania Budowli Morskich (od 31 marca
1981 roku). kierowanego przez Pana prof. Bolestawa Mazurkie-
wicza (patrz: ,,Inzynieria Morska” Nr 7/8 z 1981 r., strona 272).

Zalecenia te byly dodatkowo publikowane na tamach ,,Inzy-
nierii Morskiej” (od Nr 1/1986 roku), poczatkowo na wewngtrz-
nych oktadkach pisma, a potem na specjalnych wktadkach.

Kolejne wydania ksiazkowe zalecen ukazaly si¢ nakla-
dem Fundacji Promocji Przemystu Okrgtowego i Gospodarki
Morskiej w Gdansku, w profesjonalnym ksztalcie edytorskim.
Wydanie IV, catkowicie zmienione i uzupelnione, opracowane
przez prof. zw. dr. hab. inz. Bolestawa Mazurkiewicza (redak-
cja) oraz mgr. inz. Franciszka Wisniewskiego, przy wspotpracy:
prof. dr. hab. inz. Kazimierza Gwizdaty oraz prof. dr. hab. inz.
Zbigniewa Pruszaka, ukazalo si¢ w 2006 roku i mialo rozsze-
rzony (o zagadnienia wykonywania — budowy lub przebudowy
obiektow budowlanych) zakres tematyczny oraz zmieniony ty-

tul: ,, Morskie budowle hydrotechniczne. Zalecenia do projekto-
wania i wwkonywania Z I — Z 457 (325 stron).

We wrzesniu 2015 roku (na ,.Baltexpo 20157) ukazalo sig
kolejne VI wydanie (znowelizowane, uzupeinione 1 rozszerzo-
ne) ksiazki, poszerzone o bardzo istotne zagadnienia utrzymania
(uzytkowania) budowli morskich, co skutkowalo zmienionym
tytulem: ,, Morskie budowle hydrotechniczne. Zalecenia do pro-
Jjektowania, wykonywania i utrzymania. Zwiastun wydania V1,
zawierajacy zalecenia Z 1,2 2, Z 3, Z 12 i Z 247 (stron 104),
opracowane przez ten sam zespol autorski (prof. Bolestawa Ma-
zurkiewicza oraz mer. inz. Franciszka Wisniewskiego, autora
redakcji Zwiastuna).

Na przestrzeni tych kilkudziesigciu lat nastapily zasadnicze
przeobrazenia w tematyce zalecen, ktora poczgtkowo dotyczyla
tylko zalecen do projektowania konstrukcji morskich budowli
hydrotechnicznych, z czasem (od wydania V) doszly zagadnie-
nia zawiazane z wykonywaniem (czyli budowa oraz przebudo-
wa) morskich budowli hydrotechnicznych, aby od wydania VI
obja¢ takze zagadnienia utrzymania morskich budowli hydro-
technicznych we wlasciwym stanie technicznym w czasie ich
dtugoletniego uzytkowania.

Prof. zw. dr hab. inz. Michatl Topolnicki zaproponowal Mu
wspotudzial w tworzeniu rozporzadzen Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej:

1) rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Mor-
skiej z dnia 1 czerwca 1998 roku w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ morskie bu-
dowle hydrotechniczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 101,
poz. 645),

2) rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej z dnia
23 pazdziernika 2006 roku w sprawie warunkow tech-
nicznych uzytkowania oraz szczegolowego zakresu
kontroli morskich budowli hvdrotechnicznych (Dz. U.
Nr 206, poz. 1516).

Na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury (Departament Bez-
pieczenstwa Morskiego) razem z prof. Bolestawem Mazurkie-
wiczem (przy wspolpracy z mgr. inz, Jackiem Kosmolskim
z Urzedu Morskiego w Gdyni) opracowal calkowicie nowa
wersje przedstawionych wczesniej warunkow technicznych
(rozporzadzenia) z 1998 roku, ktora ministerstwo odebralo w li-
stopadzie 2008 roku (nie opublikowane, ze wzglgdu na prze-
ciggajace si¢ prace nad nowa ustawa Prawo budowlane/Kodeks
Budowlany).

Minister Transportu i Gospodarki Morskiej w uznaniu za-
stug mgr. inz. Franciszka Wisniewskiego dla gospodarki mor-
skiej oraz tego resortu przyznal Mu w 2000 roku odznake resor-
towa ,,Zashuzony Pracownik Morza™.

W 2002 roku Rektor Politechniki Gdanskiej prof. Aleksan-
der Kotodziejezyk przyznal Mu Medal za zaslugi dla Politech-
niki Gdanskiej, ktory wreczyl osobiscie w Urzgdzie Morskim
w Szczecinie prof. Bolestaw Mazurkiewicz (rektor Politechniki
Gdanskiej w latach 1987-1990), specjalnie przybywajac w dniu
29 kwietnia 2002 roku na uroczyste pozegnanie przy przejsciu
na emerytur¢ Pana mgr. inz. Franciszka Wisniewskiego.

Mer inz. Franciszek Wisniewski przeszedl na emeryturg
w maju 2002 roku, w wieku 60 lat, gdyz jako osoba represjono-
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wana mial takie uprawnienia. Na emeryturze nadal jest czynny
zawodowo oraz spofecznie.

Od poczatku istnienia Zachodniopomorskiej Okregowe)
[zby Inzynierow Budownictwa (ZOIIB) w Szczecinie jest jej
czynnym czlonkiem, a przez dwie kolejne czteroletnie kadencje
byl uczestnikiem zjazdow delegatow na okregowy zjazd Izby.

Na pierwszym zjezdzie delegatow zglosit postulat przywro-
cenia hydrotechnicznych uprawnien budowlanych. Po dzie-
siecioletnich zmaganiach oraz kilkakrotnych interwencjach
w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju w czasie prac nad Ko-
deksem Budowlanym zapadia na szczeblu rzadowym decyzja
o przywroceniu hydrotechnicznych uprawnien budowlanych,
w obecnej nazwie: uprawnienia budowlane w specjalnosci in-
Zynieryjnej hydrotechnicznej. Prawnie sankcjonuje to ustawa
z dnia 9 maja 2014 roku o ulatwieniu dostgpu do wykonywania
niektorych zawodow regulowanych (Dz. U. z 2014 r., poz. 768).

W latach 2005-2008 mgr inz. Franciszek Wisniewski byl
przewodniczacym Zespotu do spraw Przepisow Prawa Budow-
lanego w ZOIIB.

W 2010 roku otrzymal srebrng odznak¢ honorowa Polskiej
[zby Inzynierow Budownictwa.

Na emeryturze ciagle pracuje zawodowo, wykonujac rozne-
go rodzaju zlecenia, migdzy innymi pomagal przy wydaniu pol-

skiej wersji ,, Podrecznika projektowania odbojnic " niemieckiej
firmy ShibataFenderTeam AG (Hamburg. 2016 rok, stron 55).
Obecnie pomaga tej samej firmie przy wydaniu polskiej wersji
unikatowego ,, Podrecznika montazu i uzytkowania odbojnic™
(praca w toku).

Pan mgr inz. Franciszek Wisniewski ma hobby niezmien-
ne od czasow matury (od 1959 roku). Byl czlonkiem zwyczaj-
nym nieistniejacego juz Stowarzyszenia Szaradzistow Polskich
w Bydgoszczy (lata szes¢dziesiate XX wieku). Byl inicjatorem
utworzenia oraz pierwszym prezesem dwoch Szczecinskich
Kluboéw Szaradzistow, z siedziba w Szczecinie:

1) Szczecinskiego Klubu Szaradzistow przy Wojewodzkim
Domu Kultury w Szczecinie (1963) z siedziba w Zam-
ku Ksiazat Pomorskich w Szczecinie. Istnial niecate
10 lat:

2) Szczecinskiego Klubu Szaradzistow SEKSTANS”
(1986), z poczatkowg siedzibg w Centrum Kultury Mto-
dziezy ,,Stowianin”. Klub ten istnieje do dzis.

Opracowal
Prof. Ryszard Coufal

na podstawie CV dostarczonego przez
mgr inz. Franciszka Wisniewskiego

Wody opadowe 2016

Zagospodarowanie wod opadowych staje si¢ dominujgcym
problemem funkcjonowania jednostek osadniczych, w tym ich
infrastruktury. O ile zaopatrzenie w wodg generalnie juz (co
oczywiscie nie wyklucza istnienia wyjatkow) rozwigzano',
a w ostatnich latach wysitki koncentrowaty sig¢ na sciekach sani-
tarnych, to problemy wod opadowych pozostajg przez caly czas
wyraznie zaniedbane’. W polskich realiach jest to szczegolnie
istotne, poniewaz:

—  znaczng czes¢ obszaru kraju stanowig tereny w jakims
stopniu zagrozone zalaniami,

—  pomimo $wiadomosci faktu rozwigzanie problemu nadal
dos¢ powszechnie jest utozsamiane z budowg watow (ale
juz niekoniecznie z dbaloscia o stan istniejgcych) oraz
kanalizacji deszczowe,

— zla tradycja stalo sie lekcewazenie problemu wod opado-
wych zarowno w systemie prawnym, jak tez codzienne)
praktyce,

— na zagadnienie zwraca si¢ uwage najczesciej juz po za-
istnieniu okreslonej sytuacji, wowczas tez czg¢sto przy-

' Jednak pojawia sie problem jakosci — w sytuacji, gdy czg¢sto w projektach
$lepo przyjmowane sg zapisy [5] w sieciach wodociggowych, na mnigj
intensywnie wykorzystywanych terenach panuje po prostu bezruch, czego
efektem moga byé niekontrolowane wtormme zmiany jakosci wody,
w efekcie komplikacje eksploatacji i koniecznos¢ dodatkowych dzialan nie
mieszczacych sig w standardach normalnej eksploatacji. Brak uwzgledniania
w projektach realnych warunkoéw eksploatacji skutkuje, migdzy nnymi,
charakterystycznymi dysproporcjami cen [12].

* Pewnym paradoksem jest to, ze najwigksza inicjatywg charakteryzujg sig
samorzady ..z przejéciami”, juz doswiadczone przez katastrofy. Sa jednak
i tu wyjatki — przykladem moze by¢ lokalizacja zabudowy mieszkalnej we
Wroclawiu na terenach jednoznacznie zalewowych (i problem nie ogranicza
sig do nosnego medialnie Kozanowa).
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stepuje sie do tak podstawowych czynnosci, jak koszenie
rowoOw, udraznianie przepustow itp.,

— w chwili obecnej nie jest jednoznacznie wskazana odpo-
wiedzialnos¢ w przedmiotowym zakresie ani tez sposoby
finansowania inwestycji i utrzymania obiektow,

— brak tradycji jednoznacznego finansowania dzialan na
podstawie opfat skalkulowanych w oparciu o wielkosc
tzw. niezbednego przychodu [9],

— zagadnienie jest powszechnie ograniczane do tworzenia
kanalizacji deszczowej oraz ewentualnie walow przeciw-
powodziowych,

— fizycznie nie jest mozliwe skuteczne chronienie wszyst-
kich terenow,

— stabos¢ struktur lokalnych prowadzi do sytuacji, gdy
osadnictwo uzyskuje lokalizacje wrecz na terenach za-
lewowych, gdzie po prostu sytuacja ekstremalna bedzie
musiala si¢ zdarzyc¢.

Czynnikiem decydujagcym pozostaje zawsze losowy cha-
rakter zjawisk meteorologicznych i w gruncie rzeczy nadal ich
doé¢ staba znajomosé. Ostatecznie, w miarg¢ wiarygodne obser-
wacje meteorologiczne zaczeto prowadzi¢ dopiero w polowie
XIX wieku, a na znacznej czesci terenu Polski dopiero w latach
trzydziestych XX wieku. Oczywiscie zapamigtano poszczegol-
ne zdarzenia, ale musialy one mie¢ charakter wyjatkowy — np.
powddz w Gdansku w 1829 roku, ktora objeta swoim zasiggiem
okoto 75% owczesnego miasta (w przysztosci — 1864 — stanie sig
ona punktem odniesienia do projektu nadal sprawnego pierw-
szego systemu nowoczesnej kanalizacji [11]). Przy tym wszyst-
kim jednak nigdy nie mozna przewidzie¢ ani skali wystgpienia
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